PROJEKT ZMIANY STALEJ ORGANIZACJI RUCHU W PASIE DROGOWYM
DROGI GMINNEJ NR 102715R UL. MATEJKI

Lokalizacja:
msc. Rudnik nad Sanem, obreb 0002 Stréza, gmina Rudnik nad Sanem, powiat

nizanski, woj. podkarpackie

TEMAT:
PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ NR 102715R UL. MATEJKI W RUDNIKU NAD SANEM

Inwestor/Zarzadca drog:

Gmina i Miasto Rudnik nad Sanem
ul. Rynek 40

37-420 Rudnik nad Sanem

Termin wprowadzenia statej organizacji ruchu - do 31 grudzien 2023 r.

Opracowat:

inz. Pawet Kopciuch
tel. kom 607-779-218

Ractawice 2023 r
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1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest zmiany statej organizacji ruchu w ciagu drogi
gminnej klasy D Nr 102715R ul. Matejki wykonywany w ramach zadania pn.:

,Przebudowa drogi gminnej nr 102715R ul. Matejki w Rudniku nad Sanem”.

2. ZAKRES OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie obejmuje swoim zakresem przedstawienie statej
organizacji ruchu drogi gminnej klasy D Nr 102715R ul. Matejki w msc. Rudnik nad

Sanem, obreb 002 Stréza, gmina Rudnik nad Sanem.

3. PODSTAWA OPRACOWANIA

Do opracowania niniejszego projektu organizacji ruchu na przedmiotowym odcinku

drogi wykorzystano nastepujace akty prawne:

— Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2022 r.,
poz. 988 z pozn. zm.).

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2017 r., poz. 784).

— Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 7 lipca 2022 r.
w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy o drogach publicznych (Dz. U.
z 2022 r. poz. 1693);

— Rozporzadzenie  Ministréow  Infrastruktury oraz  Spraw  Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdéw i sygnatow drogowych
(Dz. U. z 2019 r., poz. 2310);

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie
warunkow przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz.
U. z 2022 r. poz. 1518);

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach (Dz. U. z 2019 r., poz. 2311);




4. MATERIALY WYJSCIOWE

W ramach niniejszego opracowania wykorzystano nastepujace materiaty wyjsciowe:
— Podktady mapowe w skali 1:500,
— Inwentaryzacja istniejacego oznakowania pionowego i poziomego.

5. CHARAKTERYSTYKA RUCHU

W ramach niniejszego opracowania dokonano analizy ruchu na drodze gminnej
nr 102715R ul. Matejki.

Ruch o charakterze lokalno - gospodarczym. Natezenie ruchu zwigkszajace sie
w godzinach porannych 6-8 oraz 14-16, co zwiazane jest z dojazdem oraz
powrotem mieszkancow z miejsc pracy.

Na podstawie wykonanej analizy ruchu wynika, iz sredniodobowy ruch pojazdow na
przedmiotowym odcinku drogi gminnej jest niewielki. Dominujaca grupa pojazdow
poruszajacych sie po przedmiotowych odcinkach drég sa pojazdy osobowe oraz
pojazdy stuzb lesnych i transportu lesnego. Na podstawie analizy mozna stwierdzi¢,
iz warunki ruchu na przedmiotowym odcinku drogi gminnej sa korzystne z uwagi na

wystepujace niskie natezenie ruchu.

6. OPIS STANU ISTNIEJACEGO | LOKALIZACJA INWESTYCJI

Aktualnie droga gminna nr 102715R (ul. Matejki) w stanie istniejacym na obszarze
objetym opracowaniem funkcjonuje jako droga gminna jednojezdniowa
jednopasowa o nawierzchni utwardzonej kruszywem kamiennym/destruktem
bitumicznym szer. jezdni 3,0m. Droga klasy D o przekroju szlakowym z
obustronnymi poboczami gruntowymi szer. 0,75m.

Dtugos¢ rozpatrywanego odcinka 104,0m - na etapie przebudowy zaprojektowano
jezdnie o szerokosci 3,50m uwzgledniajac koniecznos¢ wykonania elementow
odwodnienia tj. scieki liniowe wzgledem istniejacej jezdni o szerokosci 3,0m.

Droga o znaczeniu lokalnym, bez przejazdu stanowigca uzupetnienie sieci drog
stuzacych miejscowym potrzebom. Poczatek odcinka stanowi pas drogowy ul. Marii
Konopnickiej w msc. Rudnik nad Sanem.

Orientacyjng lokalizacje przejscia przedstawiono na planie orientacyjnym w czesci

rysunkowej opracowania na rys. 1.




7. ZAKRES PRAC | OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

Rozwiagzania projektowe docelowej organizacji ruchu przedstawione w czesci

rysunkowej niniejszego opracowania maja na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu.

Uporzadkowano oraz zaktualizowano oznakowanie pionowe i poziome na catym

odcinku wprowadzajac stosowne korekty, tak, aby byto ono zgodne =z

obowiazujacymi przepisami. Projektuje sie lokalizacje urzadzen brd w miejscach

szczegoblnie niebezpiecznych

Szczegoty rozwigzan projektowych przedstawiono ponizej:

Przed dojazdami do drog z pierwszenstwem przejazdu projektuje sie ustawienie
znakow B-20 wraz z rozmalowaniem linii P-12 z uwagi na brak trdjkata
widocznosci.

W celu ostrzezenia kierujacych pojazdami o ograniczeniu skrajni poziomej oraz
ochrony niektorych obiektow tj. stupy infrastruktury energetycznej przed
uszkodzeniami przez pojazdy, projektuje sie ustawienie tablic skrajni poziomej
U-9b na istniejacej podbudowie stupowej.

Na wtaczeniach drég podporzadkowanych, na ktérych w znacznym stopniu
zostata ograniczona widocznos¢ poprzez ogrodzenia przylegtych posesji,
zaprojektowano lustra drogowe U-18a.

Na wlocie od drogi gminnej ul. M. Konopnickiej projektuje sie znak D-4a
oznaczajacy poczatek drogi, ktorej przeciwlegty koniec nie ma potaczenia z inng
droga lub wjazd do zamknietego obszaru, z ktorego wyjazd jest mozliwy tylko w

tym samym miejscu.

Szczegotowe rozwiazania projektowe zostaty przedstawione na rys. nr 2.

8.

9.

TERMIN WPROWADZENIA ORGANIZACJI RUCHU

Przewidywany termin wprowadzenia organizacji ruchu: Il - IV kwartat 2023 r.

UWAGI

Oznakowanie projektowane (wielkosci znakéw - Srednie, z folii odblaskowej Il typu,

wysokos¢ ich umieszczania, odlegtos¢ od krawedzi drogi) nalezy wykonac zgodnie

z obowiazujacymi przepisami. Rodzaj oznakowania poziomego i technike w jakiej

ma zosta¢ wykonane nalez uzgodnic z Zarzadcg Drogi.

Podana lokalizacja znakéw pionowych, poziomych i urzadzen bezpieczenstwa ruchu

nalezy traktowac jako przyporzadkowany wedtug dokumentacji i mapy 1:500.
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Dopuszcza sie przesuniecia (+/-) przy wykonawstwie z bezwzglednym
dotrzymaniem wymogdw Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003
r. w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r., poz. 2311) - zataczniki 1 - 4.

Geometria drog nie spetnia wymagan okreslonych dla drog publicznych gtownie
w zakresie: pochylenia poprzecznego na tukach poziomych, geometrii skrzyzowan,
poszerzen na tukach poziomych, szerokosci poboczy przy drogach o szerokosci
nawierzchni 3,50m, brak mijanek.

W zwiazku z powyzszym odcinki te nalezy poddac szczegbtowej analizie zwiazanej
ze zdarzeniami drogowymi. W przypadku remontéw i przebudéw drog, nalezy
dostosowac parametry drog do wymagan okreslonych w przepisach techniczno -
budowlanych.

Po wprowadzeniu przedmiotowej organizacji ruchu nalezy prowadzi¢ analize
bezpieczenstwa ruchu drogowego, a w przypadku znacznej liczby zdarzen na
danym odcinku drogi prowadzi¢ zmiane statej organizacji ruchu.

Zgodnie z Art. 62 ust. 1 p. 1) i 2) ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane tj.
Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118) ,,Obiekty budowlane powinny by¢ w czasie ich
uzytkowania poddawane przez wtasciciela lub zarzadce kontroli:

1) okresowej, co najmniej raz w roku, polegajacej na sprawdzeniu stanu
technicznego:

a) elementow budynku, budowli i instalacji narazonych na szkodliwe wptywy
atmosferyczne i niszczace dziatania czynnikow wystepujacych podczas uzytkowania
obiektu,

()

2) okresowej, co najmniej raz na 5 lat, polegajacej na sprawdzeniu stanu
technicznego i przydatnosci do uzytkowania obiektu budowlanego, estetyki obiektu
budowlanego oraz jego otoczenia”. Przeglady te inny uwzglednia¢ przeglad
istniejacego oznakowania jego czytelnosci i kompletnosci.

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ w technologii cienkowarstwowej przy uzyciu
farby biatej drogowej. Istniejace oznakowanie kolidujace z projektowanym nalezy
sfrezowac. Oznakowanie poziome nalezy wykonac, jako odblaskowe, przy zatozeniu

wspotczynnika odblasku min. 250 mcd/Ix/m2.




